Dkfm. Dr. Heinz Schludermann (1940 - 2021)

— der Pionier der Sudstrecke
Von Elfriede Schludermann (Gattin)

Beruflich war Dkfm. Dr. Heinz Schludermann als selbststandiger
Marktforscher in Salzburg im SOMAS Institut tatig. 1978 verschlug ihn die
Heirat in die Maxlhaid. Bekanntlich war dies eine Umspannstelle fur
Lastenwagons. Dies weckte gleich sein intensives Interesse an der
Pferdeeisenbahn. Ab 1994 beschaftige er sich intensiver damit. 1995
organisierte er mit seiner Frau Elfriede eine Ausfahrt mit 20 Gespannen und
ein Symposium Uber Reflexionen zur Pferdeeisenbahn. 1996 wurde auf der
grunen Wiese eine kurze Schienenstrecke der Pferdeeisenbahn gebaut.

Zudem beschaftigte sich Schludermann mit der Entwicklung der Transportlogistik, angefangen vom
Fuhrwerk, insbesondere mit der Pferdeeisenbahn bis hin zum ICE. Er war der Initiator der
Kooperationsgruppe ,,Pferdeeisenbahnwirte Linz - Wels - Gmunden“ und kampfte daflr, das Thema
Pferdeeisenbahn bei einer Landesausstellung umzusetzen, was leider am mangelnden Verstandnis
der 6ffentlichen Hand und des Tourismus nicht gelingen sollte.

Im Jahre 1996 wurde sogar eine vom LHStv. Dr. Leitl beauftragte Studie der Edinger
Tourismusberatung ,Wiederbelebte Pferdeeisenbahn soll Tourismusattraktion werden“ vorgestellt.
Erstellt vom Prof. Martin Schumacher sah das 100 Mio. Schillingprojekt eine Zeitschiene aus der
Vergangenheit in die Zukunft vor, die leider nie zur Realisierung kam.

Mit Manfred Reingruber verband ihn eine Freundschaft, die auch mit der Zusammenarbeit und
Markierung der Stidstrecke erfolgreich war.

Ab 1995 begann er neben dem Pferdestall Ausstellungen Uber die Pferdeeisenbahn und Uber die
Bahnzeit zu machen. Durch seine Leidenschaft wurden diese laufend erweitert und mit dem Namen
,Bahnzeit-Stall“ vollendet. Mit dem Nachbau eines Lastenwaggon erflllten er sich und seiner Frau Elfi
einen Traum. Zu bewundern im Garten der Maxlhaid auf einem Stick Schienen der Originaltrasse der
Pferdeeisenbahn.

Dkfm. Dr. Heinz Schludermann beschaftigte sich jedoch auch mit Personen, die mitdem Bau in
engem Zusammenhang standen und erreichte eine Benennung der StraBe zur Maxlhaid in Ferdinand
Schonerer StraBe und eine neue UmfahrungsstraBe, die nicht mehr durch die Siedlung fuhrte, in die
Franz Zola StraB8e. Franz Zola erwarb bereits im Jahr 1829 das Patent fur den Ausbau der Stuidstrecke
von Linz — Maxlhaid. Da er jedoch nicht genug Geldgeber fand verlieB er das Land und ging nach
Frankreich.

Bis zuletzt hat sich Heinz Schludermann mit seiner Frau Elfi intensiv mit der Pferdeeisenbahn
beschaftigt.
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.Die Bundesbahnen
sind bestrebt, den inter-
nationalen Schnellzugs-
verkehr immer besser zu
gestalten, ein Bestre-
ben, das nur zu loben
ist.” Diese Absichtser-
klarung aus einer
Welser Lokalzeitung
vom 25. Mai 1928
wurde letztendlich

70 Jahre spater erfullt,

m 24, April 1998 ném-
lich brauste erstmals
ein  Superschnellzug,

der theoretisch mit 280 ks/h
Spitze unterwegs sein kann,
durch  (Ober-)Osterreich.
Das ist die gute Nachricht.
Die weniger gute: Dieser
IntercityExpre gehort
nicht den OBB, sondern den
Deutschen  Bundesbahnen
(DB) und heift ICE.

Seit seiner Jungfernfahrt
ist er tiiglich auf der Strecke
Hamburg-Wien-Hamburg
unterwegs. Das einzig Bo-
denstéindige an Bord sind die
inldndischen  Zugbegleiter
(Schaffner) und die Manner-
schnitten im Buffetwagerl
des Steward.

Der hochmoderne ICE ist
durch die jingste Zugskata-
strophe in Deutschland in
die negativen Schlagzeilen
geraten. Dennoch gilt er als
(fast) absolut sicher. Hoch-
geschwindigkeitsziige gibt
es schon linger im klassi-
schen Bahnland Frankreich
(TVG - 'Ivain & grande vi-
tesse), in Spanien (Hidalgo)
und Italien (Pendcelino). Welt-
weit bekannt ist der japani-
sche  Shi dessen

High-Tech gab es auf Oberdsterreichs Schienen schon lange vor dem Superschnel

- Lasten |.Packhof") Maxthaid im Osten der Stadt Wels.

" HANNIBAL

Von Heinz Schiudermann

,kiihnes, wildes Tal" und als
.schauerliche  Gebirgsge-
gend“. Fiir heutige Begriffe
schauerlich war jedenfalls
der Zustand der Straflen:
Locher wurden mit Reisig
bgedeckt, Fortkommen war

durchschnittliche  Verspi-
tung seit Bestehen nur 36 Se-
kunden ausmacht.

Der wahre Urghn war da
bedeutend grofziigiger -
die Pferdeeisenbahn  Bud-
weis-Linz-Gmunden.  Ihre
Abfahrts- und Ankunftszei-

nur mit Schrittgeschwindig-
keit moglich, auf Steigungen
mufte man Zugtiere vor-
spannen, Zeit war noch ein
relativer Begriff: Jeder Ort
hatte seine eigene.

Seit der Jungsteinzeit vor
5000 Jahren hatte sich

ten soliten um héch 15
Minuten variieren, eine Pri-
zision, die durch plombierte
Kutscheruhwen  unterstiitzt
wurde,

Kihnes wildes Tal

Die Vorgeschichte: Der
‘lvansport des Salzes auf
dem Traunfluf bis Linz war
mit den damaligen techni-
schen Mitteln der Salzflotzer
gut zu bewerkstelligen. Eine
andere Problematik stellten
aber die ,Salzstrafien” nord-
lich der Dunau in Richtung
Bohmen dar. Wie haben sie
ausgesehen?

Bis ins 19. Jahrhundert ha-
ben die Menschen die Ebe-
nen, in denen sie lebten, nur
selten verlassen, Der Hasel-
graben galt damals nach als

das Wegenetz nur |
weiterentwickelt. Die mo-
dernen alpenquerenden
Autobahnen beispielsweise
folgen bis heute den alten
Romerstrafien, die sich wie-
derum auf das Saumpfad-
system der Steinzeit zuriick-
fiihren lassen. Nach dem
Ende der napoleonischen
Ara wuchsen die Verkehrs-
erfordernisse. Der Prager
Universitédtsprofessor
Gerstner hatte eine Idee: Er
wollte die schienengebunde-
nen Loren der Bergwerke
mit lastkiihneziehenden
Pferden  zusammenfugen,
um so den Transport auf
Schienen far bergiges
Gelinde zu ermoglichen.
Gerstner plante nichts
Geringeres, als eine 198 kin

GHUNDEN-
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bis zum ICE

LINZ~ BUDWEDS
1032 -1872 an diasers
Aaus wridarfubr

Hausschild vom Wirtshaus an der Trauner Kreuzung (Heiterp

lange Verbindung zwischen
Budweis, Linz und weiter
nach Gmunden, Der wirt-
schaftliche Antrieb war der
‘Waunsch nach billigerem und
schnellerem Transport von
Salz aus dem Salzkammer-
gut nach Béhmen bis zur
Moldau.

Das Ergebnis war néeht
die erste (Pferde-)Eisenbahn
im Habsburgerreich - Franz
I hatte das Patent zur Griin-

dung der K.kpriv. Ersten
Eisenbahn-Gesellschaft"

erteilt -, sondern die erste
Langstreckeneisenbahn

weltweit. Revolutionéir war
dabei niet die Trasse. Erst-
mals wurde nun im einstigen
,Norikum ripense" (wie die
oberdsterreichischen Lande
zur Roémerzeit hieflen) eine
Route von Grund auf neu
und mit  ausgezirkelter
Hohengewinn- und Verlust-

Folo: Kovarovicx

200 Kilometern mit der
Bahnzeit auch die exakte
Verwaltung der Zeit ein, Die
Willkiir der Kirchturmuhren
mit ihver Orvtszeit war gebro-
chen. Die Bahn bestand von
1832 bis 1872, Und das trotz
der Konkurrenz der inzwi-
schen technisch ausgereif-
ten Dampflokomotiven.

Man kénnte nun meinen,
daf} Oberosterreich in Form
seiner  Landesausstellung
einmal auf diese seine Tech-

1 auf jungfr Es sind aber nicht nur

% Geldnde angelegt. Immobilien, in denen Ge-
Die Pferdeeisenbahn lau- hich h t. Tech-

tete auf einer Strecke von nische Museen in Wien,

Miinchen, Niirnberg, Dres-
den und Prag zeigen, daB
die Geschichte der Pferde-
eisenbahn vorzeigbar ist. So
ist etwa vom rollenden Ma-
terial der Pferdeeisenbahn
(total an die tausend Wag-
gons) ein einziger Waggon,
der Inspektionswagen
~Hannibal", der Nachwelt
erhalten gebliehen. Er steht
im Technischen Museum in
Wien.

Wie beim Pendolino

nikver Bezug
nehmen wilrde. Aber weit
gefehlt. Bis jetzf liegt das
Schwergewicht auf der Pra-
sentation katholischer Klo-
ster, Burgen und biuerlicher
Lebensweisen.

Viel blieb erhalten

Der dabei bewiesene Eifer
beim Denkmalschutz kbnnte
aber auch auf die Relikte der
Pferdeeisenbahn umgelegt
werden. Es gibt eine ganze
Reihe eh j

Sein Drehanker-Kreuzge-
stell ist laut Prof. Riessber-
ger (TU Graz) erst wieder
beim Bau der Waggons Fir
die Wiener U-Bahn zur An-
wendung gekommen - hier
passen sich im Gegensatz zu
den starren Radkisten die
Achsridder dem Kurvenver-
lauf der Schienen an. Die
Aufhéingung des Corpus wie-
derum nimmt in vieler Hin-
sicht die Konstruktion des

hen Pendolino vor-

und Betriebsgebiiude, die
teilweise zwar erhalten, an-
dererseits aber von Vernich-
tung bedroht sind, wie das
Betriebsgeb#iude in  der
Annastrae in  Gmunden
(Bahnhof Traundorf) und in
der Bahnhofstrale in Wels

weg, bei dem sich der Wag-
gon gegen die Fliehkraft in
die Kurven legt.

Wenn also heute der ICE
{iber die Trasse der ehemali-
gen Pferdeeisenbahn spur-
tet, sollte der Zugtiihrer die
Passagiere zu einer kurzen

Nach

(,,Denksteinh ). Unlidngst
hat sich eine Kooperations-
gruppe ,Pferdeeisenbahn-

und darauf hinweisen, daB es
auch schon frither High-

wirte Linz-Wels-G d
konstituiert, die von privat-
wirtschaftlicher Seite her zu
dieser Sparte der Landes-
geschichte einen wichtigen
Beitrag leisten will.

Tech b hat. Zwar
nicht klimatisiert und mit
getonten  Scheiben.  Dafiir
aber mit einer (fast) abgaslo-
sen Fortbewegungsart von
maximal 14 kmv/h.

N

=
Der neue Hochgeschwindigkeitszug macht Station im Bahnhof Linz.

Foto: OON/Wassermann
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Wiederbelebte Pferdeeisenbahn
soll Touristenattraktion werden

Schwerpunktangebote in Kerschbaum, Linz, Wels-Maxlhaid und Gmunden geplant

LINZ (OON-eku). Mit einer neuen Attraktion wollen die
Tourismusverantwortlichen die Urlaubsgastestrome wieder
nach Oberisterreich lenken. Investitionen von rund 100 Mil-
lionen Schilling sollen spétestens in vier Jahren eine Zeitrei-
se iiber drei Jahrhunderte mit der altesten Eisenbahn des
Kontinents, der Pferdeeisenbahn, von der ' tschechischen
Grenze bis ins Salzkammergut ermoglichen.

»Es gab bisher punktuelle
Bestrebungen, die jetzt in
ein professionelles Gesamt-
konzept zusammengefigt
werden. Damit wird es mog-
lich, das Miuhlviertel, den
Zentralraum und das Salz-
kammergut zusammenzu-
binden und zusétzlich eine
Verbindung Uber die Gren-
zen hinaus zu erreichen®, ge-

riet  Tourismus-Landesrat
Christoph Leitl gestern bei
einer Pressekonferenz gera-
dezu ins Schwarmen.
Erarbeitet wurde die Stu-
die Uber die Chancen des ge-
planten Tourismusmagne-
ten von der Edinger Touris-
musberatung. ,Das Ziel ist
es, nicht nur eine Nostalgie-
schaukel dieser von 1832 bis

1872 betriebenen Bahn mit
der Technologie zu verbin-
den, sondern eine attraktive
Zeitreise aus Vergangenheit
und Zukunft anzubieten*, er-
klarte Studienersteller Mar-
tin Schumacher.

Erster Schwerpunkt dieser
Vergangenheits-Gegen-
warts-Zukunftsschiene ist
Kerschbaum im Miihlvier-
tel. Hier wird bereits seit ei-
niger Zeit intensiv an der
Umgestaltung des Bahnho-
fes in einen Museumsbahn-
hof sowie der Nachstellung
einer 500 Meter langen Strek-
ke der Pferdeeisenbahn ge-
arbeitet. Der Museumsbahn-

attraktion in Oberdsterreich werden.

Eine Zeitreise mit der Pferdeeisenbahn vom 19. bis ins 21. Jahrhundert soll schon in wenigen Jahren eine neue Touristen-
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hof soll ibrigens am 28. Juni
eroffnet werden. Was dann
dort noch fehlt, nennt Schu-
macher die Familienorien-
tierung.

Vom Vergangenheitshohe-
punkt Mihlviertel soll es in
Wels-Maxlhaid bereits in die
Gegenwart, gehen. Hier ist
ein revitalisierter Rundkurs
durch die Stadt Wels ge-
plant, der Familientouris-
mus soll mit Angeboten in
Maxlhaid angelockt werden.
Ebenfalls Gegenwartsbezo-
gen ist das geplante Paket in
Gmunden. ,Bahn in allen
Ausformungen“ soll es dort

heiBen. ,Wobei dies der
schwierigste Bereich ist®,
gibt Schumacher zu.

Den Blick in die Zukunft
plant man in Linz. Das The-
ma Pferdeeisenbahn virtuell
aufarbeiten ist hier das Ziel.
Verwirklicht werden soll das
im neuen Ars-Electronica-
Center.

Die Kosten flir diese in
spatestens vier Jahren zu
realisierende Zeitreise mit
der Pferdeeisenbahn splittet
Leitl in 80 bis 90 Millionen S
fiir das Gesamtprojekt und
10 Millionen fiir Marketing
und Organisation. Das Land
will sich zwar an den Start-
kosten beteiligen, am Be-
trieb selbst jedoch nicht.
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Rund um die Pferdeeisenbahn

die Aufnahme des Perso-

nenverkehrs auf der Pferde-
eisenbahnstrecke Linz-Wels.
Grund genug fur den Verein ,Pfer-
deeisenbahn Wels-Maxlhaid",am
19. Mai ab 17 Uhr im Rahmen ei-
nes kostenlos zuganglichen

zum 160. Mal jahrt sich heuer

Schmucke Kutschen rollen am 20

Symposiums in der einstigen Um-
spannstation (,Packhof" der Pfer-
deeisenbahn (Maxlhaid 9) Histo-
risches und Aktuelles zum Thema
Pferdeeisenbahn zu prasentie-
ren. AnschlieBend erfolgt auf ei-
ner eigens aufgebauten kurzen
Strecke die Probefahrt eines

. Mai durch Wels.

nachgebauten Guterwaggons
des einst revolutiondren Schie-
nenverkehrsmittels. Am 20. Mai
veranstaltet der Verein eine Jubi-
laumsfahrt mit mehr als 20 histo-
rischen Kutschen. Sie beginntum
10.30 Uhr beim Packhof Maxl-
haid, wo die Kutschen nach einer
Rundfahrt mit Picknick auf der
Wiese des Sonnenlandheimes
(ab 13 Uhr) gegen 18 Uhr wieder
eintreffen.

Der erste Vortrag des Symposi-
ons von Prof. Klaus-Herwig
Riessberger (TU Graz) ist dem
Thema ,Reflexionen zur Pferdeei-
senbahn* gewidmet. Anschlie-
Bend spricht Arch. Ing. David Mi-
can (Ingenieurbiro Brisamm,
Budweis) (ber die ,Revitalisie-
rung der Pferdeeisenbahn in
Budweis*. Arch. Dipl.-Ing. Glun-
ther Kleinhanns vom Bundes-
denkmalamt Linz geht auf den
,Schutz beweglicher Denkmale*®
ein. Univ.-Prof. Dr. Klaus-Peter Ar-
nold (Institut fur Sozial- und Wirt-
schaftsgeografie, Wien) hat fur
seine Ausflihrungen den Titel
Pferdeeisenbahn Linz-Gmun-
den: Chancen flr eine Wiederbe-
lebung und ihre regionalwirt-
schaftlichen Wirkungsmdoglich-
keiten" gewahit.
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Maxlhazd war eine der groBen Umspannstationen mit mehr als 100 Pferden

Bild: Kovarovicz

Pferdeeisenbahn soll als Touristenattraktion wieder aufleben — Erinnerung an Kaiserzeit

Von Friedrich Pefl,
SN-Redaktion Oberdsterreich

Der Welser Betriebsberater Heinz
Schludermann hat sich in den Kopf
gesetzt, die gute alte Pferdeeisenbahn
als Touristenattraktion wieder in Erin-
nerung zu rufen. ,Man spricht immer
von Linz—Budweis, dabei war es ja
Gmunden—Budweis, denn die Motiva-
tion zum Bau dieser Bahn wurde aus
der Hoffnung verbilligten Salztranspor-
tes hergeleitet”, erzahlt Schludermann.

Im Jahre 1832 wurde dann die erste
Pferdestrecke Linz—Budweis feierlich
in Anwesenheit von Kaiser Franz I.
eroffnet. Knapp drei Jahre spdter war
der Schienenweg bis nach -Gmunden
gewachsen und diente zum Transport

Bohmen. Nicht nur Giiter wurden be-
fordert, auch Reisende.

Mehr als 20 Stunden muften Fahr-
gdste damals fiir die rund 190 Kilome-
ter lange Strecke in Kauf nehmen. 40
Jahre spdter, 1872, wurde der Pferde-
betrieb eingestellt, die Rosser wichen
npferdestarkeren* Dampfrossern. Seit
damals kennen wir diese Errungen-
schaft des 19. Jahrhunderts nur mehr
aus Geschichtsbiichern.

»Ich will, daB man sich des Ver-
kehrsphdnomens  ,Pferdeeisenbahn’
wieder bewufit wird, es ist Teil unserer
Technik- und Verkehrsgeschichte®,
sagt Schludermann. Und fligt hinzu:
»oie war die erste Langstreckenbahn
auf dem Kontinent.“ Oberdsterreich
habe mit der Station Englhof (bei

Litan Qaly sue dam Salakammarmitnach . Craundonl. don Bltactan oach, fuanliia,

Mit einer Pferdestirke nach Budweis

nierenden Bahnhof Osterreichs und in
der Station Kerschbaum bald das ilte-
ste noch in Betrieb befindliche Bahn-
hofsrestaurant Europas. Schiudermann
will die noch vorhandenen Passagen
wieder befahrbar machen — etwa den
Gasthof Maxlhaid bei Wels.

»Das war eine der grofen Umspann-
stationen, in der mehr als 100 Pferde
untergebracht waren.“ Auch in Gmun-
den bestehe ein mehr als ein Kilometer
langer Schienenstrang vom Seebahnhof
zur Station Englhof, der die damals
ibliche Spurweite aufweise, so Schlu-
dermann.

Nach Kkleineren Adaptlerungsarbel
ten und einigem guten Willen ist laut
Schludermann der Betrieb erster Teil-
abschnitte bereits ab dem Sommer

1ONE. cnRAlak
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Welser springen
auf den Zug der
Pferdeeisenbahn

Von Veronika STIEBLER

WELS. Die ehemalige Trasse
der Pferdeeisenbahn soll touris-
tisch genutzt werden. Alle An-
rainergemeinden entlang der
Strecke Linz-Gmunden gaben
griines Licht dafiir. Nach lan-

Jetzt wurde eingelenkt. Biir-
germeister Peter Koits tat kund,

dass ihm die Idee geféllt und die
Welser  Tourismuskommission
die Pferdeeisenbahn

in Kkiinftige Drucksorten auf-
zunehmen. ,Ein gutes Projekt,
bei dem wir mitfahren werden,
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UrurgroBmutter mit 102

GRIESKIRCHEN. Am letzten Tag des
vergangenen Jahrhunderts feierte Maria
Oberroithner den 102. Geburtstag. Die
vierfache Gro8- und siebenfache Urgrof3-
mutter lebte in drei Jahrhunderten. Kurz
vor dem Geburstag wurde die Jubilarin
UrurgroBmutter. Die gebiirtige Wallerne-
rin lebte bis zum 97. Lebensjahr in ihrer
eigenen Wohnung und wurde von Schn
Josef und dessen Familie betreut. Erst
vor fiinf Jahren iibersiedelte sie ins Be-
zirksaltenheim. Thre Rezept fiir das hohe
Alter: Bescheiden leben, viel arbeiten.

gem Zogern, senden auch die aber Schilder sind zu wenig®, sagt 3 3 3
Welser positive Signale. Erich Gutsjahr vom Welser Tou- Mus1kkapelle in Feierlaune

N rismusbiiro. Die Zusammen- GALLSPACH. In Oberosterrelch glbt

In der Bliitezeit fuhren jahrlich arbeit mit den Freunden der es mehr ikvereine als G

etwa 150.000 Menschen mit der Pferdeelsenbahn wexﬂe sich ver- Solange wie die Gallspacher Markt-
Pferdeeisenbahn. 1834 bis 1859 stirken, die Pferd: lle besteht aber kaum eine im
verkehrte sie auch zwischen Linz  wirte miissten jedoch mitziehen, Land. Schon vor 200 Jahren begleiteten
und Gmunden. Im Bezirk Wels so Gutsjahr. Maxlhaid, Hotel die Schwegel- oder Seitelpfeiffer und
stoBt man beim Spazierengehen Greif, Siidtiroler Wei e und e der G i
immer wieder auf die alte Trasse, Wirt am Berg ko beispiel die Biirger bei ihren Einsatzen. @
mehrere Gebande in der Stadt er- welse spezml.le Gerichte, wie Gleich nach der Zwangspause im Zweiten
innern an et io- auf die Speise- Weltkrieg, formierten die Heimkehrer

nen. Heinz Schludermann und

Kurtj K.rennmaysﬂ “rum Vs,rem

wollen das Gedenken an die his-
torische Bahn ,materialisieren‘.
Bis Friihjahr werden entlang der
Strecke Emailtafeln mit Pfer-
deeisenbahnlogo und einer Kurz-
beschreibung der jeweiligen Sta-
tion aufj 1lt. Anrainergemein-

Spurensuche o

Per-

mmwsmmmm“duwﬂmEn—
eine Einheitszeit. Viele Geschichten ranken sl:h darum. Die

sind hald nachzulesen auf den

. die an

den wie Marchtrenk, Gunskir-
chen, Stadl-Paura, Edt bei Lam-
bach und Bad Wimsbach-Neyd-
harting friih ihre Unter-

stiitzung 7u. Nur die Welser zeig-

karte setzen. ,Wie man das an-,
geht und die Kostenbeteiligung
miisse erst abgesprochen wer-
den®, betont Gutsjahr. Der Tou-
rismusfachmann kann sich einen
Erlebnis-Radwanderweg entlang
der Trasse vorstellen. Das Pfer-
deeisenbahn-Museum in Maxl-
haid, sei wie Puppen-, Stempel-
oder Dragonermuseum, ein tou-
ristischer Mosaikstein. ,,Wir wer-
den die ambitionierten Kleinmu-
seen Kkiinftig gemeinsam ver-
markten und bis spétestens 2002
einen eisenen Folder mit Stadt-

eine Musikkapelle und bildeten den
Nachwuchs aus. Zwei dieser Veteranen,
Franz Schon und Josef StrauB, sind heute
noch aktiv. Seit etwas mehr als einem Jahr
fiihrt Christian Hoffmann den Taktstock
bei der Marktmusikkapelle.




